Merlo al governo
“Cambio di passo

unica strategia”

il servizio
apaginal9

I’APPELLO

Il presidente di
Federlogistica, gia al
vertice di Genova: “Dai
dragaggi alle grandi
opere fondamentale
accelerare”

di Massimo Minella

Isegnali che arrivano dal neomini-
stro delle Infrastrutture a soste-
gno della portualita sono evidenti
e positivi. Ma non bastano per
sbloccare una situazione sostan-
zialmente ferma da anni e che ri-
schia di vedere I'ltalia soccombe-
re nella sfida globale della logisti-
ca. Luigi Merlo, gia al vertice
dell’authority genovese ed ex con-
sulente del ministero dei Traspor-
ti, oggi presidente di Federlogisti-
ca-Conftrasporto, spronal’esecuti-
vo a un cambio di marcia sul fron-
te dei trasporti e dell’economia
del mare. Prima che sia troppo tar-
di, avverte. Ecco perché diventa
fondamentale mettere rapida-
mente in campo un piano d’azio-
ne che consenta alle banchine di
trasformarsiin vere e proprie piat-

taforme logistiche in grado di inte-
ragire con le varie modalita di tra-
sporto, dalla ferrovia all’autostra-

da fino all’aereo. Tutte modalita
di trasporto, per inciso, che Geno-

variunisce in una manciata di me-
tri.

L’elenco di Merlo & preciso: dra-
gaggi, opere bloccate, piani rego-
latori (e non varianti) e regolamen-
to sulle concessioni. Sono questi i
principali nodi da sciogliere. «Nel-
la grande emergenza che si trova
ad affrontare il sistema Paese —
spiega Merlo — anche i primi se-
gnali positivi che il ministero del-
le Infrastrutture e della Mobilita
sostenibili fa emergere, hanno la
loro importanza, ma non sono né
sufficienti né efTicienti se non as-
sumono caratteristiche sistemati-
che e non sono frutto di un qua-
dro definito di priorita».

Bene anche la scelta dei com-
missari straordinari per la ripar-
tenza delle grandi opere pubbli-
che bloccate, «ma il male oscuro
che affligge i porti, evidenziatisi
in modo netto come nodo strategi-
co per la competitivith del Paese,
non ha ancora alcuna terapia — ag-
giunge il presidente di Federlogi-
stica — I dragaggi indispensabili
per fare entrare le navi nei porti re-
stano al palo cosi come restano in
vigore procedure tanto farragino-
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se quanto impossibili, che negano
ogni prospettiva di semplificazio-
ne e continuano a bloccare centi-
naia di opere medie e grandi negli
scali marittimi italiani».

Il grande sforzo da compiere,
ancorauna volta, € quello che con-
duce a procedure pit1 snelle, prati-
che veloci e meno burocrazia. Pos-
sibile?

«Sogniamo un grande futuro —
chiude Merlo — ma consentiamo a
norme, procedure e burocrazia, di
annientare il presente. E cio acca-
de anche per quanto riguarda la
Conferenza dei presidenti dei por-
ti, convocata dopo anni e anni di
attesa, ma sui cui temi che dovreb-
bero essere prioritari non c’é trac-
cia: nessuna priorita é stata data,
dopo ben 27 anni di attesa, al rego-
lamento delle concessioni ex arti-
colo 18. Nonostante su questo te-
ma siano intervenuti I’Autorita di
regolazione dei trasporti e I’Anti-
trust, il ministero non pone que-
sto regolamento neppure in agen-
da e continua a non convocare la
conferenza delle associazioni di
categoria e dei sindacati, che po-
trebbero e hanno il diritto di dare
un contributo determinante a una
pianificazione nazionale della por-
tualita che continua a lamentare
I'assenza di piani regolatori di si-
steman.
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